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ONSOZ

Ticaret, medeniyet kadar eskidir ve ticaretin toplumlarin refah diizeyini
iyilestirici bir giicti vardir. Ticarete bireysel agidan baktigimizda mevcut
durumumuzu iyilestirme motivasyonuyla galistigini soyleyebiliriz. Bunun
icin maliyetlerimizi ve kazanglarimizi diisiinerek hareket ederiz. Ikinci
Diinya Savagi esnasinda orduda gorev yapan Ingiliz iktisat¢1 R.A. Redford,
esir kampina diiser ve bu kamptaki gozlemleri iizerine “PO.W. Kampinin
Ekonomik Organizasyonlar:” baglikli bir makale yazar. Bu makaleye gore
yardim malzemesi paketi alan esirler, kullanmadiklar1 iiriinleri degis-to-
kus etmenin bireysel tatminlerini arttirdigini farkederler. Bu miibadele iki
acidan onemlidir. Birincisi; tirtinlerin en gok deger verenlerin elinde top-
lanmasini saglayarak kaynak dagilimindaki hatalar1 diizeltmesidir. Ikin-
cisi ise miibadele sonucunda tiim katilimcilarin daha memnun olmasidir.
Uluslararas: ticarete bakildiginda ise iilkeler de yaptiklar: en iyi ekonomik
faaliyetleri goniilli miibadele ederek birbirlerinin farkliliklarindan fay-
dalanirlar. Uluslararas: ticaret ¢aligmalarinda siklikla yapilan hata ticareti
bolgelerin, tilkelerin ve limanlarin yapmasi seklinde anlagilmasidir. Ancak
unutulmamalidir ki her tiirlii miibadele faaliyeti bireyler tarafindan yapilir.
Dolayisiyla bu ¢alismada ticaret faaliyetinin en temel 6znesinin tiiccarlar,
tireticiler, titketiciler, aracilar, tagryicilar vb. kisilerden olustugu goz ardi
edilmemeye ¢alisiimistir.

Karadeniz ticareti {izerine bir ¢aligma yapma fikri, Jules Verne'nin Inatgi
Keraban isimli romanini okudugum sirada olusmustur. Roman, 1880’le-
rin baginda Istanbulda yagayan tiitiin tiiccar1 Keraban Aga’nin, Bogazdan
karsiya gecisler icin yeni konulan 10 paralik vergiyi haksiz buldugundan
Karadeniz’in etrafini karadan dolasip toplamda 800.000 giimiis lira harca-
yarak Uskiidar’a varmasini konu almaktadir. Bu olaganiistii macera boyun-
ca, Karadeniz'in etrafindaki liman kentlerinin ekonomik ve sosyal hayatini
ilk kez Keraban Aga ile tanima firsat: buldum. Bu ¢alismanin basinda yer
alan Karadeniz haritasindaki konumlar ayn1 zamanda Istanbul'dan yola ¢1-
kan Keraban Aganin Karadeniz’in batisindan baglayan seyahat rotasini da
gostermektedir.

Bu ¢aligma bu diistinceler etrafinda Karadeniz ticaretinin Yeni Kurum-
sal Tktisat perspektifiyle arastirlmasidir. Teoride bilinen kurumlari, orga-
nizasyonlari ve etkilerini tarihi bir 6rnek tizerinden daha somut bir sekilde



isaret edebilmek hedeflenmistir. Bu ¢alisma bir iktisat teorisinin uygula-
madaki karsilig1 olarak diistintilebilir. Bu aragtirmada ii¢ temel yanilg: tize-
rine gidilmistir. Bunlardan ilki; ticarette sadece bir tarafin kazangh ayril-
digy, sifir toplamli bir oyun oldugu yanilgisidir. Tarihsel 6rnekler goniilli
miibadelelerin kargilikli kazang sagladigini gostermektedir. Ikincisi; serbest
ticaretin ve kapitiilasyonlarin iilke ekonomisinin tamamen zararina oldugu
yanilgisidir. Bu ¢alismadaki tarihsel 6rnekler 19. yiizyilda serbest ticaretin
sehirlesme agisindan olumlu sonuglarina isaret etmektedir. Ugiincii yanil-
g1 ise Osmanlrnin uluslararas: ticaretini yar1 somiirgelesme ve bagimlilik
paradigmasiyla okumaktir. Bu ¢alisma gostermektedir ki; bu paradigmalar,
Karadeniz ticareti tizerindeki gelismeleri agiklamakta yetersizdir.

Bu kitap, “Karadenizde Uluslararas: Ticaret ve Kurumlarin Rolii (1830-
1914)” isimli doktora tezimin daha kolay okunabilmesi icin yeniden dii-
zenlenmis halidir. Bu ¢aligmanin genel okuyucu Kkitlesine hitap edebilmesi
i¢in dncelikle tezden hipotez ifadeleri ¢ikarilmistir. Giris ve sonug metinleri
yeniden yazilmistir. Bazi yeni bagliklar eklenmis, bazi boliimler birlestiril-
mis, bazi bagliklar kaldirilmistir. Metinde gegen limanlarin cografi yerleri-
nin daha iyi anlagilmasi i¢in kitabin basina Karadeniz haritas: eklenmistir.
Tezde ayr1 ayr1 incelenen Karadeniz liman kentlerinin ticareti, bolgelere ve
limanlara gore tek bir grafik tizerinde toplanmistir. Karsilagtirma yapila-
bilmesi icin ticaret verileri Ingiliz sterlinine ¢evrilmigtir. Daha kullanigh
olmasi agisindan, tarafimca derlenen Karadeniz ticaret hacmi verileri 1830
yili baz alinarak endeks haline getirilmistir. Bu endeks ile birlikte ikinci
boliimde yer alan Karadeniz ticaretine dair bazi veriler daha 6nce Kara-
deniz Arastirmalar: Enstitiisii Dergisinde yayinlanmistir. Calismanin odak
noktasi, Giineydogu Karadeniz kiyis1 oldugundan diger bolge limanlari ile
ilgili ayrintili bilgiler ¢ikarilmigstir. Diger liman kentleri hakkindaki daha
ayrintil bilgiler i¢in ilgili teze bagvurulabilir. Metin i¢inde ¢ok yer kapla-
yan ticarete konu olan mallarin dékiimii ve Annuaire Oriental defterlerin-
den ¢ikarilan denizcilik ve sigorta sirketlerinin listeleri metnin akiciliginm
bozmamasi i¢in ek kismina alinmigtir. 27 Aralik 2019da Ankarada Telakki
Sosyal Bilimler Platformunda ve 22 Subat 2020'de Istanbul Salt Galatada
konu tizerine yaptigim sunumlardan gelen geri doniisler de bu ¢aliymanin
yeniden sekillenmesinde etkili olmustur.

Bu aragtirma boyunca bir¢ok kisinin desteklerini gordiim. Oncelikle
bu ¢aligmanin danigmanligini tistlenen hocam Prof. Dr. Ahmet Kala'ya te-
sekkiirti bir borg bilirim. Ayrica fikir ve 6nerileriyle desteklerini esirgeme-
yen Prof. Dr. Adem Kalga'ya, baz1 kaynaklara ulasmamda yardimc1 olan



Prof. Dr. Hikmet Oksiize, ¢alismanin ilk taslaklarini okuyup elestirileriy-
le calismanin daha gergekgi bir zemine oturmasina katki saglayan degerli
meslektaglarim Mert Akytiz, Umit Tol ve Firdevs Eskinke, haritalar ve cogra-
ti yapilar konusunda deneyimlerini paylasan harita teknikeri Bugra Aslana,
heniiz taslak halindeyken okuyup diizeltmeler yapmama yardimci olan
Seyda Uyara, konuyla ilgili géremedigim noktalarda kiymetli énerilerde
bulunan Dr. Ercliment Balci, Dr. Saim Cagr1 Kocakaplan, Dr. Yakup Akkus
ve Dr. Cigdem Giirsoy’a miitesekkirim. Zorlu gegen arastirma siirecinde
desteklerini esirgemeyen ailem ise tesekkiirlerin en biiyiigiinii hak ediyor.

Cihan Giines
Ocak 2021, Ankara
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GiRig

Bliyiik Ayrisma Siirecinde Karadeniz Ticareti
Nasil Okunmali?

Iktisat tarihi literatiiriindeki meghur Bityiik Ayrisma (Great Divergence)
grafigi, kisi basina gelirin 19. yiizyilin basina kadar Malthus Kapan1 (Malt-
husian Trap) olarak tarif edilen ortalama bir seyir izledigini, 1800’lerden
sonra geri dondiiriilemez bir sekilde yukar1 dogru biiyiik bir kirilma yasa-
digin1 gostermistir.' 1800°li yillarda yasanan bu iktisadi ve toplumsal do-
niistimler bugiinkii diinyanin ¢ehresini olusturmustur. Osmanli Devleti,
Maddison istatistiklerinin yayimlanmasindan sonra ortaya ¢ikan Biiyiik
Ayrigsma tartismasinin biiyiik o6l¢iide diginda birakilmigtir. Osmanlrnin da
en uzun yiizyil olarak tanimlanan 19. yilizy1l*, basta ekonomik ve siyasal
alanlardaki degisiklikler olmak tizere pek ¢ok alanda koklii doniisiimlerin
yasandig1 bir donemdir. Geleneksel tarih tezi, Osmanli Devletinin 19. yiiz-
yili ve sonrasini gerileme-duraklama-dagilma cercevesi icerisinde agikla-
maktadir. Bu ¢aligma da dahil olmak tizere son yillarda yapilan iktisat tarihi
galigmalari, ¢okiis paradigmasiyla anlatilan bu dénemde devletin maliyesi
ve ekonomi alanini ayirarak aslinda bir ticari genisleme yasandigini gos-
termektedir. Bu donemi tarihsel determinizm ¢ercevesinde inceleyenler ise
Osmanli Devletinin 19. yiizyilin1 emperyalizm, yar1 sémiirgelesme, mer-
kez/cevre (periferi) ve bagimlilik teorileri kapsaminda incelemistir.” Daha
ayrintili incelendiginde bu iki tarih okumasi arasinda pek fazla fark yoktur.
Cumbhuriyet doneminin baglangicina kadar siiren bu donemde dis faktor-
lerin etkisiyle yar1 somiirgelesme siirecinin yasandiginin neredeyse bir 6n
kabul haline geldigi goriilmektedir. Osmanli Devletinin 19. yiizyili mo-
dernlesme veya yapisal reformlar olarak da agiklanabilecek olan informel
kurumlardan formel kurumlara gegis girisimlerinin uluslararas: ticaret

1 Gregory Clark, A Farewell to Alms: A Brief Economic History Of The World, Princeton
University Press, 2007, 5.2

2 Bknz: Ilber Ortayl, Imparatorlugun En Uzun Yiizy:li, Alkim Yayinevi, 25. Baski, 2006
Caglar Keyder, Y. Eytip Ozveren, Donald Quataert, “Port-Cities in the Ottoman Em-
pire: Some Theoretical and Historical Perspectives’, Review (Fernand Braudel Center),

Vol. 16, No. 4, Port-Cities of the Eastern Mediterranean 1800-1914 (Fall, 1993), s.519-
558
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tizerindeki olumlu etkileri bu yaklagimlari siipheli kilmaktadir. Avrupanin
uzun dénemli kalkinma siirecini anlamada Dogu ekonomilerinin (Rusya
ve Osmanli) konumu ise g6z ard1 edilemeyecek etkinlige sahiptir. Bu ¢alis-
mada da Biiyiik Ayrisma dénemi, Karadeniz ticareti tizerinden mercek alti-
na alinacaktir. Karadenize ait uluslararasi ticaret ile ilk temas noktalar1 olan
liman kentlerindeki gelismeler, Osmanlr'nin ve Karadeniz ticaret sahasinin
diinya ekonomisindeki konumunun tespitine yardimei olacaktir.
Karadenizde uluslararasi ticaretin rekabete agilmasindan sonra Kara-
deniz limanlarinda ithalat ve ihracat verilerinin artis egilimine girdigi ve
liman kentlerinde canlanmanin olustugu arsiv kayitlarindan tespit edilebil-
mektedir. Fakat bu bolgesel artigin siirdiiriilebilir bir artis mi, yoksa gegici
mi oldugunu tespit edebilmek, a¢iklama getirebilmek adina ¢ok dnemlidir.
Bu yiizden ilk asamada ticareti sayisallagtirma hedef alinmistir. Kayit dist
ticaretin varligini da arsiv kayitlarindan tespit edebilmemize ragmen bu
aragtirmada kullanilan, kayda ge¢mis ticari istatistikler 1830-1910 arasin-
daki 80 yilda Karadeniz ticaretinde 47,8 kat artis oldugunu gostermistir.
Son zamanlarda yapilan ticaret tarihi ¢alismalar1 genellikle ticaret hacmini
tespit etmekle yetinmislerdir. Iktisat tarihgisi McCloskey'e gére; iktisat tari-
hi sadece ne olduguyla degil, olaylarin neden o sekilde sonuglandig: ile de
ilgilenmelidir.* Bu diisiinceden hareketle ikinci asamada Karadeniz ticare-
tinde yasanan ticari genislemenin nedenleri iizerinde durulmustur. Fakat
tarihsel bir konu tizerine “neden” sorusunu cevaplamak goriindiigii kadar
kolay degildir.> Karadenizdeki bu ticari genislemede mekansal, kurumsal
ve teknoloji gibi bircok unsurun tesirini gérmek miimkiindiir. Ornegin
cografi ozellikler tarihin 6nemli bir parcasidir. Braudele gore bu yaklasim
jeo-tarihtir. Ekonomik cografya yontemini tarih ¢aligmalarina dahil etmek
tarihin dalgalarinin belli ekonomik mekanlarda nasil kaydedildiklerini gor-
mek agisindan yararlidir.® Deniz ticaretinin de cografi 6zellikleri goz 6niin-
de bulundurmadan tam olarak anlagilmasi imkansizdir. Bu yiizden 6nce-
likle Karadeniz’in yapisi, akintilar1 ve haritalanmasi gibi cografi 6zellikleri
dikkate alinmistir. Ardindan Karadeniz alt1 adet cografi bolgeye ayrilmis ve
bir biitiiniin pargasi olarak incelenmistir. Profesyonel denizcilik yapan ve
denizcilik edebiyatinin en 6nemli temsilcilerinden olan Conrad’a gore bir

4  Deirdre N. McCloskey, Economical Writing, Waveland Press, Second Edition, 2000, s.57

5  John Tosh, The Pursuit of History: Aims, Methods and New Directions in The Study of
History, Longman, 2010, s.151

6  Fernand Braudel, “Toward a Historical Economics’, On History, The University of Chi-
cago Press, Cev. Sarah Matthews, 1980, 5.87
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geminin seferi demir alip, limandan hareket etmekle baslamaz. Sefer, seyir
haritasina ilk mevki konuldugunda baslar, kara goriindii haykirisiyla sona
erer.” Deniz ticareti ise A limaninda baglayip, B limaninda sona eren bir
faaliyet degildir. B limanina varildiktan sonra limanin hinterlandinda bulu-
nan C kentine dogru karayolu veya demiryoluyla devam eden bir siirectir.
Bu yiizden liman kentleri son varis noktas: olarak degil, hinterlantlariyla
birlikte degerlendirilmelidir.

Nobel 6diilii sahibi iktisat tarihgisi Northa gore ge¢mis, kurumsal evrim
oOykiisti olarak anlagilir hale getirilebilir. Ona gore kurumlar: iktisada ve
iktisat tarihine dahil etmek atilmasi gereken zorunlu adimlardan biridir.?
Diger bir Nobel 6diilli iktisatc1 Coase de “Tktisat¢ilarin ticaretin gercekles-
tigi kurumsal yapiyr goz oniinde bulundurmadan pazar aktivitelerini tartig-
malari yararsizdir. Clinkii kurumsal yap: tiretim motivasyonunu ve islem
maliyetlerini biiyiik olgiide belirler™ goriisiindedir. Cezar’a gore de son
donem iktisat tarihgileri iktisadi ve ticari hayatin maddi unsurlariyla bag-
lantryr ihmal etmis ve sadece bir takim belge ve sayisal verilerle Osmanl
ticaret tarihi yazmaya yonelmislerdir. Bu yontemin Osmanli ticaret tarihini
aciklamada yetersiz kalis1 ortadadir.”® North, Coase ve Cezar’'in bu goriisle-
ri calismanin cikis noktasi olmustur. Karadeniz ticareti tizerine “Neden” so-
rusuna agiklama getirebilen calismalar incelendiginde literatiirdeki biitiin
galismalarin Karadeniz ticaretindeki islem maliyetlerini goz ardi ettikleri
goriilmektedir. Kurumsal ve Organizasyonel Iktisat!' okulu gostermekte-
dir ki; sifir islem maliyetli bir diinya gercekgi degildir. Dolayisiyla islem
maliyetlerini dikkate almadan yapilacak deniz ticareti analizleri yeterince

7  Joseph Conrad, The Mirror of The Sea, Harper and Brothers Publishers, 1906, s.1-4

8  Douglass C. North, Institutions, Institutional Change and Economic Performance,
Cambridge University Press, 1990, s.VII

9  Ronald Coase, Essays on Economics and Economists, The University of Chicago Press,
1994, 5.12

10 Yavuz Cezar, “Osmanli imparatorlugu’nda Ticaretin Maddi Unsurlar1 Uzerine”, Osman-
lidan Cumhuriyete Esnaf ve Ticaret, Derleyen: Fatmagiil Demirel, Tarih Vakfi Yurt Ya-
yinlari, 2012, 5.3

11 Temelleri 1937 yilinda Coase’nin “Firmanin Dogas1” isimli makalesi ile atilan, 1975
yilinda Oliver E. Williamson tarafindan ilk kez “Yeni Kurumsal Iktisat” olarak isimlen-
dirilen bu disiplin 2015 yilina kadar bu adiyla tanindi. Bu okulun en biiyiik organizas-
yonu olan “International Society for New Institutional Economics (ISNIE)” 2015 yilinda
“Society for Institutional and Organization Economics (SIOE)” olarak adini degistirdi.
Béylece ortodoks kurumsalcilik, “Kurumsal ve Organizasyonel Iktisat” adiyla anilmaya
baslad1. Bu ¢alismada bu 6gretinin yeni ismi tercih edilmistir.
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aciklayici olmayacaktir. Karadeniz ticaret tarihi ile ilgili literatiirde islem
maliyetlerinin degerlendirilmedigi gibi kurumlar da aciklayic1 degisken
olarak ele alinmamuistir. Cezar'in ihmal edildigini s6yledigi maddi unsurlar,
bu ¢alismada kurumlar ve organizasyonlar olarak tanimlanmaigtir.

Tosha gore tarihsel hipotezler bir teorinin uygulanmasina baglidir. Teo-
ri olmadan biitiinciil bir tarihe ulasilamaz.'> Calisilan konuyu neden/sonug
iliskileriyle agiklamak ancak soyutlama yaparak (yani belirli bir teori gerge-
vesinde modelleme yaparak) miimkiin olabilir. Model kurulmadig: takdir-
de eldeki kantitatif veriler anlamsiz bir veri yigin1 olacaktir. Bu vesileyle bu
galismada ilgili olaylar, kronolojik bir anlatimin 6tesinde Kurumsal ve Or-
ganizasyonel Iktisat teorisinin islem maliyetlerinden kurumlara ve organi-
zasyonlara dogru ilerleyen metodolojisi 15181nda ele alinmistir. Ancak ilgili
tarihsel konu bir teori ¢ergevesinde ele alindiginda teoriyi oldugu gibi uy-
gulamak yerine birincil kaynaklara dayanarak i¢eriden olusturmak gerekir.
Acemoglu ve Robinson'un Uluslarin Diisiisii"® baglikli kitabi da benzer bir
teori ile tilkeler arasindaki gelismislik farkliliklarini agiklamaya galigirken
tarihsel 6rnekler teoriyi desteklemek i¢in kullanilmus, birincil kaynaklar ele
alinmamig ve boylelikle kitabin tarihsel derinligi zayif kalmistir. Karade-
niz; cografi yapisi, tarihsel siirecteki ekonomik ve politik arka planiyla bir
biitiin olarak tanimlandiktan sonra uygulama alani olarak segilen Osmanl
hakimiyetindeki Giineydogu Karadeniz'in kurumsal altyapisina odakla-
nilmigtir. Boylelikle ¢aligmanin belirlenen amacina ulagabilmesi i¢in Bra-
udel’in Historie Globale (Biitiinciil Tarih) anlayisinda oldugu gibi cografya,
politik ve ekonomik tarih bir araya getirilmeye ¢alisilmigtir.

Bu arastirmada ele almnan temel sorular genel olarak sunlardir; 19.
yuzyillda Osmanli ekonomisinin yasadig1 degisim iddia edildigi gibi yar1
somiirgelesme, cevrelesme ve bagimlilik teorileri ile agiklanabilir mi?
Karadeniz'in Biiyliik Ayrisma siireci i¢indeki yeri nedir? Karadeniz tica-
retinin yiikselisinin arkasindaki nedenler nelerdir? Karadenizdeki ticari
genislemelerin liman kentlerinde yarattig1 sonuglar nelerdir? Giiney Ka-
radeniz bolgesindeki ticaret artisinda Osmanli kurumlarinin etkisi nedir?
Bu sorularin ardindan bu ¢aliysmanin sundugu temel iddia; Karadeniz tica-
retinde islem maliyetleri yiiksek oldugu i¢in kurumlarin etkili oldugudur.
Buradaki kilit husus islem maliyetleridir. Islem maliyetleri gercek hayatta

12 Tosh, s.214-216

13 Daron Acemoglu, James A. Robinson, Why Nations Fail: The Origins of Power, Prospe-
rity, and Poverty, Profile Books, 2012



16 19. Yiizyilda Karadeniz Ticareti

her zaman pozitiftir ve ticaretin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in minimize
edilmesi gerekir. Bu iddia, ayn1 zamanda North'un ayn1 iddiasinin Karade-
niz ticareti tizerinden test edilmesidir."*

Caligmanin konusu olarak Karadeniz ticareti tarihi secildiginden, her
iktisat tarihi caliymasinda oldugu gibi bu ¢aligmanin da sinirlarini belirle-
mek gerekmistir. Zaman sinirlamasi i¢in Osmanli Devleti'nin kendi ticaret
politikasi, uluslararasi konjonktiir ve eldeki birincil kaynaklarin kesistigi
bir zaman arali§i aranmigtir. Baglangi¢ yili olarak uluslararasi konjonk-
tiirde yaklasik 1800 yili ile baglayan Biiyiik Ayrisma ile 1840 ile baslayan
birinci kiiresellesme dénemi 6ne ¢ikarken, icerde ise Karadeniz’in ulusla-
rarasi tagimacilia acildigi 1774 yili ile serbest ticaret rejiminin bagsladig:
1838 yil1 6n plana ¢ikmaktadir. Birincil kaynak olarak kullanilan Trabzon
Vilayeti Ingiliz konsolosluk raporlar1 1830 yilinda baslarken, Osmanli ar-
sivinde (BOA) Diivel-i Ecnebiye serisinde bulunan Rusya ahkam defterleri
1795 yilinda, Trabzon vilayet salnameleri 1869 yilinda baslamaktadir. Bii-
tiin bunlar bir araya getirildiginde bu ¢aligmanin baslangi¢ yili, Osmanh
Devleti kurumlarinin da olusmaya bagladig1 1830 yili olarak segilmistir.
Calismanin bitis tarihi olarak ticari hayattaki sitirekliligin kirildigs, ticaret
anlagmalarinin tek tarafli olarak feshedildigi, Birinci Diinya Savasr'na giril-
mesiyle kurumlarin zarar gérdiigii 1914 yili tercih edilmistir. Bu vesileyle
zaman sinirlamasi 1830-1914 olarak belirlenmistir. Giiran'a gore; iktisat ta-
rihinin temel gorevi, ekonomilerin performanslarinda ve yapilarinda uzun
donemde meydana gelen dnemli degismeleri agiklamaktir.”” Bu kadar genis
bir tarih araliginin segilmesi, ekonomik ve kurumsal yapidaki degisimle-
rin Giiran'n ifadesinde ve Braudel'in “La longue durée™ kavramsallagtir-
masinda oldugu gibi ancak uzun dénemde goriilebilecegi diisiincesiyledir.
Karadeniz havzasinin oldukga genis bir cografyay: temsil etmesi, kuzeyi-
nin Rusya, giineyinin Osmanli Devleti hakimiyetinde olmasi nedeniyle bir
mekan sinirlamasi yapma ihtiyact da olusmustur. Hipotezin aragtirilmasi
i¢cin Osmanli kurumlarinin etkili ve ticaret potansiyelinin yiiksek oldugu
Giineydogu Karadeniz bolgesi (Trabzon Vilayetinin kiy1 kesimi) se¢ilmis-
tir. Her ne kadar mekan sinirlamasi yapmak zorunlu olsa da Karadeniz
havzasindaki limanlarin birbirleriyle etkilesim i¢inde olmalar1 ve birlikte

14 North, 5.20
15 Tevfik Giiran, [ktisat Tarihi, Der Yayinlari, Istanbul, 2012, 5.4

16 Fernand Braudel, “History and The Social Sciences: The Longue Durée”, On History, The
University of Chicago Press, Cev. Sarah Matthews, 1980, 5.25-54
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bir Karadeniz Iktisadi Unitesi'” olusturmus olmalar1 bolge ve liman kentle-
rini biitiinciil olarak degerlendirme gerekliligini olusturmustur.

Her tarih arastirmasinda oldugu gibi bu ¢aliymada da kullanilan esas
unsur birincil kaynaklardir. Kullanilan en 6nemli birincil kaynak ise arsiv
belgeleridir. Bu arastirma iki ana kaynak {izerine insa edilmistir. Bunlar;
Osmanli arsivi ve Trabzon vilayeti Ingiliz konsolosluk raporlaridir. Once-
likle Osmanli argivinde gesitli fonlarda bulunan miistakil belgeler taranmus,
bunun yaninda Diivel-i Ecnebiye defterleri iginden Kuzey Karadenizde
konumlanmasindan dolay1 Rusyaya ait olan Rusya ahkam defterleri kul-
lanilmigtir. Bu defterler her ¢esit anlasma ve ahitname metinlerini, goriis-
me mazbatalarini, protokolleri, yabanci elgilere, konsoloslara ve tiiccarlara
ait yazilar1 igermektedir.'® iclerinden sadece 1721-1835 yillarini igeren bes
adet defter taranmigtir. Bu kayitlarda Karadeniz {izerinde olusan bir takim
ticari uyusmazliklar, deniz tasimaciliginda ortaya ¢ikan sorunlar, izn-i se-
fine hiitkiimleri, el¢i ve konsoloslara dair hitkiimler bulunmaktadir. ingiliz
konsolosluk raporlar1 ise 1830-1914 arasinda Trabzon vilayetinde bulunan
Ingiltere konsoloslarinin her yil sonunda Ingiltere Dig Isleri Bakanligrna
gonderdikleri raporlardan olusmaktadir. Bu raporlar bolgenin ithalat-ih-
racaty, ticari potansiyeli, sosyal ve siyasi yapisi {izerine konsoloslarin goz-
lemlerini icermektedir. Bunun yaninda yardimci kaynak olarak devlet ve
vilayet salnameleri, Annuaire Oriental (sark ticaret yilliklar1), seyahatna-
meler, gesitli gazete ve dergiler kullanilmigstir. Caliymada kullanilan vilayet
salnamelerinin ve sark ticaret yilliklarinin bir 6nceki yila ait kayitlar oldugu
unutulmamalidir. Ticaret antlagmalar1 Muahedat Mecmuasi’ndan, nizam-
nameler ise Diisturdan alinarak incelenmistir. Biitiin bu yerli ve yabanci
kaynaklar mukayeseli olarak incelenmistir.

Bu calismada kullanilan Karadeniz limanlarinin ithalat ve ihracatiy-
la ilgili istatistikler iki farkli kaynaktan alinmigtir. Bunlar Ingiliz konso-
losluk raporlar1 ve Black Sea Projecttir.'” Giiney Karadeniz limanlarinin
ithalat-ihracat verileri Ingiliz konsolosluk raporlarindan, Karadeniz'in

17 Karadeniz Iktisadi Unitesi: Karadeniz {izerindeki ticarette etkin liman kentlerinden
meydana gelen, baska cografyalarla iliski iginde olan, hem {iretimi hem de ticareti olum-
lu yonde etkileyen, niifus artiglari, sehirlesme ve ticaret artiglarinin bir arada oldugu bir
cekim merkezidir.

18 Basbakanlik Osmanli Arsivi Rehberi, Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudiirlag, 4.
Baski, Istanbul, 2017, 5.42

19 Socrates Petmezas and Alexandra Papadopoulou, Black Sea Historical Statistics, 1812-
1914, www.blacksea.gr, (Erisim Tarihi: 18.06.2019)
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diger bolgelerinin ticaret verileri ise Black Sea Project’in veritabanindan
alinmustir. Ingiliz konsolosluk raporlarindaki veriler Ingiliz Sterlini, Black
Sea Project verileri ise Fransiz Frangi cinsinden kaydedilmistir. Bu veri-
leri birlestirirken kurlar1 doniistiirmek gerekmistir. Bunun i¢in Denzel'in
doviz kuru doniistiirme tablolar1 kullanilmisgtir.® Bu calisgmada rakamlarin
meydana getirdigi diziden ziyade, zaman icerisinde Karadeniz ticaretinde
olusan egilimlerin saptanabilmesine yonelik ¢aba i¢inde olunmustur. Rusya
ahkam defterlerinden de sayisal veriler ¢ikarmak miimkiin olmakla birlik-
te daginik ve parca par¢a olmasindan 6tiirti uzun seriler halinde anlamh
ve kullanilabilir istatistikler olusturmak olduk¢a zordur. Bu defterlerdeki
1797 ile 1799 yillar1 arasini igeren izn-i sefine kayitlarinda ticareti yapilan
malin fiyat1 ve toplam degeri ile ilgili bir bilgi bulunmamakla birlikte cinsi
ve miktar1 kayit altina alinmigken, 1830 ile 1835 yillar1 arasindaki izn-i se-
tine kayitlarinda ise bu bilgi yer almamuistir. 1878 yilina kadar da Osmanh
dis ticaretine yonelik istatistiklerin diizenli ve kapsamli olarak tutulduguna
dair bir bilgi bulunmamaktadir.?! Bunun yani sira Osmanli ile ticari faali-
yette bulunan yabanci {ilkelerin konsolosluk raporlar1 anlaml ve kullanila-
bilir istatistikler ¢ikarmaya daha elverislidir. Avrupa menseili kaynaklarda
Osmanli liman kentlerindeki ticaretle ilgili homojen ve seri olusturulabilir
istatistikler hazirlanmisken, nigin Osmanli Devleti arsivlerinde 1878 yilina
gelene kadar siirekliligi olmayan bir sekilde ve daginik olarak kayit tutul-
mugstur? Bu sorunun cevabini taraflarin ticaret kurumuna ytikledikleri an-
lam iizerinden agiklamak miimkiindiir. Merkantilist geleneklere sahip olan
Avrupa devletleri i¢in dis ticaret hayati bir 6neme sahip oldugundan, tica-
retin bolgelere gore niceliksel gelisimini takip edebilmek adina istatistikler
hazirlanmis ve buna gore ticaret politikalar1 olusturulmustur. Avrupadaki
bu ticari bilincin yaninda Osmanli Devleti ise sayisal verileri istatistiksel
bilgi olusturmak amaciyla tutmamus, idari ve mali igleyisini siirdiirebilmek
amaciyla kayda almustir. ilk dénem Rusya ahkam defterlerindeki izn-i sefi-
ne kayitlarinin igeriginde de malin degerinin yerine miktarinin kontrol al-
tina alinmasi bu tutumu gostermektedir. Bu durum devletin iktisadi devlet
yerine fiskalist** bakis acisina sahip mali devlet 6zelligini yansitmaktadir.

20 Markus A. Denzel, Handbook of World Exchange Rates 1590-1914, Routledge, 2016

21 Sevket Pamuk, 19. Yiizyilda Osmanh Dis Ticareti, T.C. Basbakanlik DIE Yayinlari, C.1,
Ankara, 1995

22 Fiskalizm: hazineye ait gelirleri miimkiin oldugu kadar yiiksek diizeye ¢ikarmaya calis-
mak ve ulastig1 diizeyin altina inmesini engellemektir; Mehmet Geng, Osmanli fmpam-
torlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Yay., 9. Bask, Istanbul, 2013, s.46
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Karsilikli ticari faaliyette bulunan Avrupa devletleri ile Osmanli Devletinin
ticaret kurumuna bakis agisindaki bu farklilik kayit tutma aliskanliklari-
nin da farklilagmasina yol agmigtir. 1870’li yillarin sonlarina gelindiginde
ise Osmanli Devletinin artik ticaret istatistikleri tutmaya baglamasi, ticari
faaliyetlerin yogun oldugu bolgelere sehbender tayin edip raporlarini arsiv-
lemesi devletin ticarete bakis agisinin degistigini ve iktisadi devlet 6zelligi
kazanmaya basladigini gostermektedir.
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BiRiINCi BOLUM
KURAMSAL, MEKANSAL VE TARIHSEL ARKA PLAN
1. KURAMSAL CERCEVE

1.1. Deniz Ticaret Piyasalari Ekonomisi

18. yiizyilin sonlarinda ortaya ¢ikan, iktisat tarihi literatiiriinde Biiyiik
Ayrisma olarak tanimlanan ekonomik kalkinmada, deniz ticaretinin 6nem-
li bir rolii oldugu séylenebilir. Bu dénem i¢in klasik iktisat¢ilar tarafindan
gelistirilen tam rekabet piyasasi her sektore uygulanamamasina ragmen
denizcilik sektoriine uymustur. Oldukea kiigiik sirketlerle kolayca piyasaya
giris ve ¢ikis saglanmasi miimkiin olmustur.! Boylelikle doniisiimlii olarak
kolaylikla yeni gemiler piyasaya dahil olup, eski gemileri disarida biraka-
bilmektedir. Onceki donemlerde ticaret yapan kisi ile gemi sahipleri ayni
olmakla birlikte, on sekizinci ylizyilin sonlarina dogru ticaretin ve uzman-
lasmanin artmasiyla piyasay: olusturan tiiccar ve armator arasindaki roller
ayrigmaya baglamistir. Armator terimi ilk kez 1786 yilinda gemi sicil kayit-
larinda goriilmiistiir.* 1734 yilinda deniz sigortacilari igin bir denizcilik ga-
zetesi (Lloyd’s List), 1766 yilinda da ilk gemi sicil defteri (Lloyd’s Register of
Shipping) yaymlanmaya baslamistir.’ Bu degisim siireci, gemi sigortacilar
ve gemi brokerlerinin de sayisinin artmasina ve ticari bir aktor olarak 6ne
¢ikmalarina neden olmustur.

Deniz ticareti piyasasinin son derece karmasik bir yapida olmasindan
dolay1 arz ve talebe etki eden bir¢ok faktor s6z konusudur. Talep fonksiyo-
nunu agtklayan bes degisken bulunur. Bunlar; diinya ekonomisinin durumu,
deniz yoluyla taginan mal ticareti, ortalama mesafe, rassal soklar (finansal
kriz, savas, politik olaylar vb.) ve ulastirma maliyetleridir. Arz fonksiyonunu
aciklayan degiskenler ise diinya ticaret filolary, filo performansi, yeni gemi
tiretimi, hurdaya gidenler veya kayiplar ve navlun getirisidir.* Deniz ticaret

1 Martin Stopford, Maritime Economics, Routledge, Third Edition, 2009, s..342

2 David Souden, The Bank and The Sea: The Royal Bank of Scotland Group and The Finan-
ce of Shipping Since 1753, The Royal Bank Scodland Group, London, 2003, 5.22

George Blake, Lloyd’s Register of Shipping 1760-1960, Lloyd’s Register, 1960, s.4

4 Orhan Deval, Denizcilik Ekonomisi (Kuru Yiik), Tirkiye 1@ Bankas: Kiiltiir Yay., 1. Baski,
2015, .17

w
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piyasasinda talep ¢ok hizli degisen ve 6n goriilemez sekilde istikrarsizken,
arz ¢ok yavas degismektedir.’ Deniz ticareti piyasasi, taraflar1 kontrol altinda
tutan dinamik bir modeldir. Navlun mekanizmasi ise arz ve talep arasinda
dengeyi bozacak degisimlere karsi dengeyi ayarlayici bir rol oynamaktadir.
Gemi kaptanlari ile yiik sahiplerinin bir araya geldigi Baltik yiik borsasi
isimli navlun piyasasi, 1744 yilinda Virginia ve Baltic Coffee Houseda or-
taya ¢cikmustir. Taginacak yiikii olan tiiccarlar burada yelkenli veya buharlh
gemi sahipleriyle goriisiir ve tasimacilik hizmeti almak i¢in anlagma yapar-
lardi. Bu borsanin 1744 yilindaki reklamlarinda mektuplarin ve kargolarin
dikkatli ve giivenli bir sekilde teslim edilecegi yazilmaktadir.® Uluslararasi
haberlesmenin yavas ve pahali olmasiyla zamanla bu kafeler arz ve talebin
bir araya geldigi ve navlun anlagmalarinin yapildig1 6nemli bir piyasa haline
gelmistir. Uyeleri tarafindan 1857 yilinda Baltic Company Limited, 1900 y1-
linda da London Shipping Exchange kurulmustur.”

Yelkenli ve buharli gemilerden olusan deniz ticaret filolari, uluslararasi ti-
caret i¢in 6nemli bir ticari aktor (organizasyon) olarak degerlendirilmelidir.
19. ylizyilda ticaret gemilerinde yeni gelisen teknolojik yatirimlarla birlikte
yelkenli gemilerden, buharli gemilere dogru bir doniisiim yaganmaya basla-
mustir. Mitchell'in istatistiklerine bakildiginda 1870'den sonra kayitl yelkenli
gemi sayisinin ve tonajinin diistiigii, kayitli buharli gemi sayisinin ve tonaji-
nin yiikseldigi gortilmektedir.® Buharli gemilerin riizgara bagimliliktan kur-
tarmasi, govdede gelik kullanilmasiyla daha biiytik gemilerin yapilabilmesi
ve boylece yiiklerin daha iyi korunmasinin saglanmasi, gemi pervaneleri-
nin gemileri daha dayanikli hale getirmesi gibi bir¢ok faktor bu doniisimde
pay sahibidir” Zamanla yakit sarfiyatinda iyilestirmeler de olunca buharl
gemiler ticari tasimacilik verimliligini ciddi oranda arttirmistir. Fakat, her
tirld verimlilik artigina ragmen, buharli gemilerin inga edilmesinin, ¢alis-
tirilmasinin ve yakit sarfiyatinin olduk¢a pahali olmasi yiiziinden yelkenli

Stopford, s.139

Hugh Burty-King, The Baltic Story: Baltic Coffee House to Baltic Exchange 1744-1994,
Quiller Prress, London, 1994, s.3

7  Gegmisteki ihtiyagtan pek farkli olmayan bu borsa bugiin “The Baltic Exchange” adiyla
devam etmektedir. The Baltic Exchange hem Baltic Dry Index’i hem de gesitli gemi klas-
manlarina gore (Panamax, Capesize, Supramax, Handysize) ayr1 endeksler yayimlamak-
tadir.

8  B.R. Mitchell, International Historical Statistics, Europe 1750-1993, Macmillan, 4. Baski,
1998, 5.710- 720

9  Stopford, s.23
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gemilerin yerini almasi birden olmamustir. Bu gegis, elli yildan fazla siiren
bir zaman dilimine yayilmistir. Tarihsel bir perspektifte, uluslararasi ticaret
ve deniz tagimaciliginin gelismesinin en carpici 6zelligi, deniz ticaretinde,
savag sonrast donemde meydana gelen hizli artis olmustur. Bu sekilde deniz
ticaret filolar1 da ticari genislemeyle paralel bir sekilde gelismistir.

1.1.1. Deniz Ticaretinde Piyasa Dongiileri

Deniz ticareti piyasasinin nasil olustugunu daha iyi anlayabilmek i¢in nav-
lun piyasa dongiilerinin nasil olustugu teorik olarak incelenmelidir. Bir¢ok
sektorde oldugu gibi deniz ticaretinde de konjonktiirel dalgalar ¢cok 6nemlidir.
Diinya ekonomisindeki dongiiler, deniz ticaretindeki dongiilerin bir yansimasi
olmustur. Bu dongiiler piyasa mekanizmasi icin ¢ok 6nemli unsurlardir ve bes
noktanin alt1 ¢izilmelidir. Birincisi; deniz ticaret piyasa dongiileri uzun, kisa ve
mevsimsel olmak iizere ii¢ unsura sahiptir. Ikincisi; denizcilik piyasast i¢inde
kisa dongiiler arz ve talebi kontrol eder. Ugiinciisii; kisa dongiiler genellikle dort
agamadan olusur; 1. Asama: Dip (Trough), 2. Asama: Toparlanma (Recovery), 3.
Asama: Zirve (Peak) ve 4. Asama: Diistis (Collapse). Dordiinciisii; bu asamalar
birbirini takip eder ve zaman aralig1 hakkinda bir kural yoktur. Besincisi; bir
sonraki dongiiyii tahmin etmek i¢in basit bir formiil yoktur.'® Deniz ticaret don-
gileri i¢inde riskler 6nemli bir yer tutar. Deniz ticaret riski, deniz tasimacilig1
i¢in arz ve talep arasindaki beklenmedik dengesizliklerden kaynaklanan kayip-
lar i¢in olgiilebilir sorumluluk seklinde tanimlanabilir.!

Grafik 1.1: Uzun Dénem Navlun Piyasa Endeksi (1775-1915)
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Kaynak: Duru, Yoshida, 2011: 405-422 verilerinden olusturulmustur.

10 Stopford, s.100

11 Stopford, s.102; Alan V. Deardorff, Terms of Trade, Glossary of International
Economics, World Scientific, 2006, s.238
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Birinci Diinya Savagi 6ncesinde navlun oranlarinin hizla diistiigiinii gosteren
¢okea caligma vardir.”? Grafik 1.1deki kuru yiik navlun endeksi, navlun dalgala-
rinin 140 yillik dénemde nasil hareket ettigini gostermektedir. Avrupada Napol-
yon Savaslarrndan sonra Birinci Diinya Savasrna kadar navlun oranlar1 diismeye
baglamistir. Incelenen verilere gore 1814-1914 arasindaki yiiz yilda navlun orani
%75 oraninda azalmistir. Bu durum ulagtirma maliyetlerini dolayistyla mal fiyat-
larini diistirmiis ve 19. yiizyilin deflasyonlar ¢agi"® olmasina katkida bulunmustur.
Ayrica risk faktoriind arttirdigindan dolayr Napolyon Savasglari ve Birinci Diinya
Savasi, navlun endeksi iizerinde yapisal bir sok etkisinde bulunmustur. Napolyon
savaslarinin devam ettigi 1807 ve 1814 yillarinda navlun endeksi en yiiksek de-
gerini gormiisken Birinci Diinya Savagrnin devam ettigi 1916 yilinda bu degeri
de ge¢mistir. Diinya savaginin baslangicina kadarki donemde en yiiksek degerini
1808 yilinda alan navlun orani, savagin sonu olan 1918 yilina gelindiginde 2,3 kat
daha yiiksek bir seviyeye ulagsmigtir.

Tablo 1.1: Dékme Yiik Navlun Piyasa Donguleri (1741-1913)

Zirve Dip
Dalga sayis1 Baglangic Bitis Uzunluk Baslangic Bitis Uzunluk Toplam Dalga
1 1743 1745 3 1746 1753 7 10
2 1754 1764 11 1765 1774 9 20
3 1775 1783 9 1784 1791 7 16
4 1791 1796 6 1820 1825 5 11
1792 1813 Napolyon Savaslar1

5 1821 1825 5 1826 1836 10 15
6 1837 1840 4 1841 1852 11 15
7 1853 1857 5 1858 1870 12 17
8 1873 1874 2 1875 1879 5 7
9 1880 1882 3 1883 1886 4 7
10 1887 1889 3 1890 1897 8 11
11 1898 1900 3 1901 1910 10 13
12 1911 1913 3 Birinci Diinya Savasi

Kaynak, Stopford, 2009: 106

12 Leon Isserlis, “Tramp Shipping Cargoes, and Freights”, Journal of the Royal Statistical So-
ciety, Vol.101, No.1, 1938, 5.53-146; Douglass C. North, “Ocean Freight Rates and Econo-
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1989, 5.311-338; S.I. Mohammed, J. G. Williamson, “Freight Rates and Productivity Gains
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24 19. Yiizyilda Karadeniz Ticareti

Endeks incelendiginde 1743 ile 1913 yillar1 arasinda 12 adet konjonk-
tiirel dalga tespit edilmistir. Bu 12 dalga farkli uzunlukta ve gesitliliktedir.
Bu 12 dalganin ortalama 6mrii 12,9 yildir. Bu dalgalarin 6 tanesi ortala-
manin iizerinde, 5 tanesi ortalamanin altinda tamamlanmustir. Istatistiksel
olarak ortalamasi 12,9 y1l olan bu dalgalanmalarin standart sapmasi 4,1 y1l-
dir. Dalgalarin her bir dip ve zirve uzunlugu tablo tizerinde gosterilmekte-
dir. 1k yedi déngii Stopford tarafindan, “Yelkenli Gemi Déngiileri” olarak
tanimlanmigtir. 1914%e kadar olan diger 44 yillik donem ise tramp hatt1'
tizerinde ¢alisan buharli gemi donemidir."” Deniz ticaretinde yelkenli ge-
milerin hakim oldugu ilk yedi dongiiniin ortalama uzunlugu 14,8 yil iken,
diger 4 dalganin ortalamas1 9,5 yildir. Buradan anlagildig: tizere, yelkenli
donemde konjonktiirel dalgalar daha uzun stirmektedir. Yelkenli donemde,
dip siirecindeki dongiiler daha uzun siirede atlatilmistir.

Sanayi devrimiyle birlikte artan deniz ticareti, diger faktorlerin yani sira
risk yonetimi ile de ilgilidir. Bunlar; tasinan mal sahibinin sermaye riski
ve deniz yoluyla tasimanin belirsizliklerinden olusan denizcilik riskidir.
Biitiin bunlarla birlikte navlunlar: etkileyen bir dizi savaslar'® gibi politik
riskler de vardir. Napolyon Savaslar1 sonunda navlun oranlarinin egilimi
belirgin bir sekilde asag1 yonlii olmustur. Azalan bu navlun oranlari, enf-
lasyona gore diizeltilmemis olmasina ragmen deniz ticaretinin daha ucuz
hale geldiginin ve daha verimli oldugunun isaretidir. 1913 yilindan sonra
ise Birinci Diinya Savasrnin etkisiyle navlun piyasas: yeniden ¢okmiis ve
navlun oranlar1 ciddi oranda yiikselmistir. Navlunlar iizerinde ekili olan
bir diger konu ise teknolojik degisim siirecidir. Ozellikle tramp déneminde
celik ve buharli gemi tiretimi artmas, yakat sarfiyatlarindaki diististen sonra
artan tasima tonajiyla birlikte piyasada daha verimli olmustur.

Navlun endeksi, diinya ekonomisinin durumu hakkinda 6ncii bir gos-
tergedir. Mal (kuru yiik) talebinin yiiksek olmasi, diinyada hammadde
ticaretinin arttigin1 gostermektedir. Bu artis trendi, diinya ticaretinde bii-
yiime beklentisi olusturur ve iiretim artislarina isaret eder. Ayrica talebin
yiiksek oldugu dénemlerde dogal olarak tasimacilik fiyatlar1 da yiikselise
gecer. Her ne kadar diinya ekonomisini degerlendirmede 6énemli bir 6ncii

14 Tramp: Diizenli bir hat tizerinde ¢aligmayan kargonun mevcut oldugu her limanda is
yapabilen tastyici sistemidir.Bknz: Glossary of Shipping Terms, s.102

15 Stopford, s.108-111

16 1740-1748: Avusturya Veraset Savasy; 1775-1783: Amerikan Bag1m31zhk Savagy; 1792-
1815: Napolyon Savaslary; 1861-1865: Amerikan I¢ Savagi; 1914-1918: Birinci Diinya
Savasi



